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         CZĘŚĆ FORMALNA     

1.        Uzgodnienia i opinie.   

 

CZĘŚĆ OPISOWA 

1. Cel opracowania.  

2. Podstawa opracowania.   

3. Lokalizacja i cel inwestycji. 

4. Projektowana organizacja ruchu.  

5. Charakterystyka dróg i ruchu. 

6. Utrudnienia i zagrożenia. 
7. Wymagania stawiane znakom oraz ich usytuowaniu.   

8. Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu.   

 

CZĘŚĆ RYSUNKOWA       

                    1.       Plan orientacyjny – RYS. A 

                    2.       Plan sytuacyjny - oznakowanie wyjazdu z budowy – RYS. 1-9 
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CZĘŚĆ FORMALNA – uzgodnienia i opinie 

 

 

 

  

Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu zostanie zatwierdzony przez: 

 Marszałka Województwa Wielkopolskiego (WZDW w Poznaniu)   
po uzyskaniu opinii: 

 

 

 GDDKiA w Poznaniu 

 Komendanta Wojewódzkiego Policji w Poznaniu 

 WZDW – RDW w Czarnkowie 

 Starosty Powiatu Obornickiego 

 ZDP Oborniki z siedzibą w Rogoźnie 

 Burmistrza Obornik 
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CZĘŚĆ OPISOWA. 
 

1. CEL OPRACOWANIA. 
 

          Przedmiotowe opracowanie stanowi fragment dokumentacji projektowej dla wykonania robót 
torowych i drogowych dla zadania pn.: „Wykonanie robót budowlanych dla zadania pn.: „Budowa 
drugiego toru kolejowego wraz z drugą przeprawą mostową na rzece Warcie na odcinku linii 

kolejowej nr 354 od posterunku odgałęźnego Oborniki Wielkopolskie Most do stacji Oborniki 
Wielkopolskie” realizowanego w ramach Krajowego Planu Odbudowy i Zwiększenia Odporności”  

Celem niniejszego projektu jest uzgodnienie tymczasowej organizacji ruchu w czasie 

prowadzonych robót torowych oraz drogowych, w obrębie przejazdu kolejowego, zlokalizowanego  

w ciągu drogi wojewódzkiej nr 187 - ul. Łukowska w miejscowości Oborniki – plan orientacyjny 

przedstawiono w części rysunkowej opracowania – Rys. A. 

 

2. PODSTAWA OPRACOWANIA.  
 

Podstawa opracowania: 

 Wizja lokalna w terenie – inwentaryzacja oznakowania; 

 Projekt budowlany dot. ww. zadania. 

Przepisy i akty prawne obowiązujące w procesie projektowania: 

 Ustawa Prawo Budowlane, 

 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2023 r. poz. 1047), 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów      
techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych, Dz.U. z 2022 poz. 1518); 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20.10.2015 r. w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych z drogami 

publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1744, ze zm.); 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych              

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 ze zm.) 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym  

zarządzaniem (Dz. U. z 2017 r. nr 784 tekst jednolity); 
Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 
31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2310 tekst 

jednolity). 

 

3. LOKALIZACJA I CEL INWESTYCJI 

 

            Zakres robót budowlanych objęty Zamówieniem będzie realizowany na obszarze działania 
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakładu Linii Kolejowych w Poznaniu. Linia kolejowa nr 354 
Poznań Główny POD – Piła Główna na odcinku objętym Zamówieniem zlokalizowana jest na terenie 
województwa wielkopolskiego - powiat obornicki, gmina Oborniki i gmina Rogoźno.  

http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20021701393
http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20021701393
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Poniższa mapa przedstawia zakres przedmiotowej inwestycji w trzech lokalizacjach:        
miasto Oborniki, Rożnowo oraz Parkowo. 

 
                                                            Rys: Poglądowa lokalizacja inwestycji na mapie PLK SA. 
 

Celem inwestycji jest poprawa przepustowości linii kolejowej nr 354 i likwidacja wąskich 
gardeł na odcinku Poznań Główny POD – Rogoźno Wlkp. Cel ten zostanie osiągnięty poprzez 
dobudowę drugiego toru na odcinku od posterunku odgałęźnego Oborniki Wlkp. Most do stacji 
Oborniki Wlkp. od km 25,408 do km 27,594 oraz budowę mijanki Parkowo pomiędzy stacjami 
Oborniki Wlkp. i Rogoźno Wlkp. od km 35,569 do km 36,815 linii kolejowej nr 354. 

 

4. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU.  
 

  W celu przeprowadzenia pełnego zakresu robót budowlanych w obrębie przejazdu kolejowego 
w km 26+126 linii kolejowej nr 354 konieczne jest całkowite jego zamknięcie dla ruchu kołowego.  
Na czas zamknięcia drogi wojewódzkiej – ul. Łukowskiej wyznaczono następujący objazd: drogą 
krajową nr 11 - ul. 11 Listopada oraz ul. Staszica w kierunku północnym do ul. Polnej  

a następnie ul. Polną do ul. Łukowskiej. W przeciwnym kierunku objazd skierowano analogicznie. 

  Szczegółowe rozwiązania projektowe, miejsca lokalizacji poszczególnych znaków i urządzeń 
BRD zostały przedstawione w części rysunkowej Rys. 1-9. 

  Oznakowanie zamknięcia przejazdu w trakcie robót przedstawiono na Rys. 1. Teren zamknięty 
dla ruchu kołowego należy wygrodzić za pomocą zapór U-20b wraz ze znakami B-1 oraz 

ostrzegawczym oświetleniem pulsacyjnym barwy czerwonej. Zaleca się, aby na minimum 3 dni przed 

rozpoczęciem robót, przy przejeździe umieścić tablice informacyjne z podaniem dokładnego terminu 

zamknięcia przejazdu.  
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  Oznakowanie trasy objazdu stanowią tablice prowadzące na objeździe typu F-9, znaki F-5 wraz 

tablicami typu T-0 informującymi o przyczynie zamknięcia drogi. Dodatkowo zastosowano tablicę F-8 

zlokalizowane na rys nr 3 oraz 9. 

  Ruch pieszy w obrębie przejazdu kolejowego należy utrzymać, umożliwiając pieszym  
przejście obok miejsca prowadzonych robót tymczasowym korytarzem. W czasie prowadzenia prac  
w bliskim sąsiedztwie korytarza ruch pieszy należy prowadzić w asyście pracowników Wykonawcy. 
 

5. CHARAKTERYSTYKA DRÓG I RUCHU 

 

Droga gminna wojewódzka nr 187 - droga klasy G o długości 62km, łączy Pniewy z 
Murowaną Gośliną. Jest to droga o nawierzchni bitumicznej i zmiennej szerokości 8-10 m. Na odcinku 

objętym projektem tymczasowej organizacji ruchu jest to jezdnia dwukierunkowa po jednym pasie 

ruchu w każdym kierunku. Częściowo znajduje się w terenie zabudowanym, jest oświetlona po 
zmroku. Na odcinku objętym projektem tymczasowej organizacji ruchu SDRR wg GPR2020 wyniósł 
7035 poj./dobę.  

Droga krajowa nr 11 –droga krajowa klasy GP
 oraz na niektórych odcinkach klasy S  

w zachodniej części Polski o długości 618 km. Rozpoczyna się w Kołobrzegu, a kończy w Bytomiu. 

Przebiega południkowo przez województwa: zachodniopomorskie, wielkopolskie, opolskie i śląskie. 

Na odcinku objętym niniejszym opracowaniem jest to droga o nawierzchni bitumicznej i szerokości 
około 10 m. Znajduje się w terenie zabudowanym, jest oświetlona po zmroku. SDRR według GPR 
2020/2021 wynosi 17708 poj./dobę. 

Droga gminna – ul. Polna jest drogą o  nawierzchni bitumicznej i szerokości ~6m. Znajduje 
się w terenie zabudowanym i jest oświetlona po zmroku. Stan techniczny oraz parametry techniczne 

umożliwiają krótkotrwałe przeniesienie dodatkowego ruchu z zamykanej drogi. 
  

 6.  UTRUDNIENIA I ZAGROŻENIA. 
 

  Utrudnienia wynikające z planowanych zmian w organizacji ruchu będą krótkotrwałe. Poprzez 

wyznaczenie i oznakowanie trasy objazdu oraz zachowanie możliwości przejścia obok miejsca robót 
będą one minimalne. 

  Podczas prowadzonych robót mogą pojawić się dodatkowe zagrożenia, np.: przemieszczanie 
się pojazdów oraz maszyn budowlanych w rejonie prowadzenia prac lub chwilowe przebywanie  
na drodze robotników. Wykonawca zobowiązany jest do dołożenia wszelkich starań w celu                          
ograniczenia zagrożeń, zarówno dla robotników jak i osób postronnych. Miejsca niebezpieczne należy 
wygrodzić zgodnie z przepisami BHP. 
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7.  WYMAGANIA STAWIANE ZNAKOM ORAZ ICH USYTUOWANIU.  
 

        Znaki pionowe powinny być umieszczane na tymczasowych konstrukcjach wsporczych bądź  
też na słupach istniejących znaków, z zachowaniem przepisów wynikających z Rozporządzenia 
Ministra Infrastruktury z dnia 23 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków technicznych  
dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków  
ich umieszczania na drogach. Dopuszcza się montaż tablic tymczasowych na istniejących 
drogowskazach, celem przekazania jednoznacznej informacji dla użytkowników dróg. Konstrukcje 

wsporcze powinny zapewniać stabilność, natomiast mocowanie znaków powinno uniemożliwiać ich 
przemieszczanie. Zapory U-20b będą umieszczone na wysokości 0,9 ÷ 1,1 m mierząc od poziomu 
nawierzchni drogowej do górnej krawędzi zapór oraz posiadać lica wykonane z folii odblaskowej. 

Znaki muszą być wkomponowane w bieżące oznakowanie drogi, z zachowaniem przepisowych 
odległości w stosunku do znaków istniejących. W terenie zabudowanym minimalna odległość znaków 
projektowanych od istniejących to 10 m, natomiast poza nim odległość ta powinna być nie mniejsza 

niż 20 m. Do oznakowania należy używać wyłącznie znaków odblaskowych, wykonanych z folii 
co najmniej I generacji o wys. min 2,20 m licząc od nawierzchni chodnika lub pobocza do lica tarczy 

znaku (dla poboczy bez ruchu pieszego dopuszcza się minimalną wys. znaków 2,00 m). Znaki należy 
umieścić w odległości 0,5-2,0 m od krawędzi jezdni. Do oznakowania należy zastosować znaki z 

grupy wielkości o jeden rozmiar większej od istniejących (minimum średnie). Na tablicach 
objazdowych F-9 oraz F-8 w ciągu drogi krajowej i wojewódzkiej zastosować czcionki wielkości 
162mm (górny rząd) oraz 132mm (dolny rząd), natomiast na tabliczkach T-0 w kolorze żółtym 
zastosować stosować czcionkę wielkości 132mm. Dla pozostałych dróg (powiatowe i gminne) zaleca 
się zmniejszenie czcionki w celu optymalizacji wielkości tablic tymczasowych w gęstej zabudowie 
miejskiej. 

Osoby wykonujące czynności związane z montażem znaków w pasie drogowym powinny być 
ubrane w odzież ostrzegawczą o barwie pomarańczowej i wyposażoną w elementy odblaskowe. 

Natomiast pojazdy drogowe powinny być wyposażone w oznakowanie ostrzegawcze, mające  
na celu zwiększenie bezpieczeństwa ruchu drogowego poprzez informowanie uczestników ruchu  
o potencjalnych zagrożeniach. Pojazdy te powinny być oznakowane pasami na przemian barwy białej  
i czerwonej na całej szerokości pojazdu oraz oświetlone sygnałami świetlnymi błyskowymi barwy 
żółtej. 

Wykonawca zobowiązany jest do wdrożenia oznakowania zgodnie z niniejszą dokumentacją. 
Za zgodność oznakowania z zatwierdzonym projektem oraz jego kompletność przez cały czas trwania 
robót odpowiada Wykonawca. Wszystkie znaki i urządzenia BRD użyte do oznakowania  
i zabezpieczenia robót powinny być dobrze widoczne przez cały czas trwania prac.  

Po zakończeniu prac Wykonawca przywróci oznakowanie zgodne ze stanem istniejącym. 
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8.  PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU. 

 
 

Planowane terminy wdrożenia oznakowania tymczasowego – od 01.04.2026 do 10.04.2026   

          – od 18.04.2026 do 05.05.2026 

 

            Ostateczny termin przywrócenia stałej organizacji ruchu: 31.08.2027 r. 

 

Zgodnie z opinią Urzędu Miejskiego w Obornikach, bezwzględnie zabrania się jednoczesnego 
zamykania przedmiotowego przejazdu kolejowego oraz przejazdów kolejowych w ciągu  
ul. Kowanowskiej w miejscowości Oborniki i ul. Cmentarnej w miejscowości Rożnowo. 

 

O dokładnym terminie wdrożenia niniejszej organizacji ruchu Wykonawca powiadomi  
wymagane urzędy i służby z minimum 7-dniowym wyprzedzeniem. 

 

                                                                                Opracował: Krzysztof Holeniewski 
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GENERALNY DYREKTOR
BRÓG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD

OPO.Z-2.4081.417.2025.bm Poznań,dnia 22 .09.2025r.

HORUS-PROJECT
Krzysztof Holeniewski
ul. Lipowa 1
55-080 Smolec

Odpowiadając na pismo z dnia 29.082025r. (data wpływu 04.09.2025r.) informuję,że

opiniujępozytywnieprojekt czasowejorganizacjiruchu w związku z zamknięciemdla ruchu kołowego

przejazdu kolejowego w km 26+ 126 linii kolejowej nr 354, będącegoskrzyżowaniemz drogą

wojewódzką nr 187 — ul. Łukowska w m. Oborniki — zadaniepn.: „Budowa drugiegotoru kolejowego

wraz z drugą przeprawąmostową na rzeceWarcie na odcinku linii kolejowej nr 354 od posterunku

odgałęźnegoObornik Wielkopolskie Most do stacji Obornik i Wielkopolskie” realizowanegow ramach

KPO, w zakresiedrogi krajowej dku z uwagami:

1. Rys.6, Rys.7:

1.1. Na projektowanychtablicach F-9 zlokalizowanychna dojeździe do ronda zamiaststrzałek

kierunkowych umieścić graficzny symbol ronda odwzorowujący jego geometrię,

z zaznaczonym poprzez zaczernienie kierunkiem objazdu do m. Murowana Goślina

i m. Szamotuły.Symbolete umieścić po lewej stronie znaku. Wszystkietablice F-9 ustawić

na osobnych słupkachz zachowaniem warunków zawartych w pkt.1 uwag ogólnych

niniejszej klauzuli.

2. Rys.9:

2.1. Na dku (ul. Mostowa) z kierunku Piły na dojeździe do ul. Szamotulskiej (dw187)

wprowadzić przed tablicą E-2a (wskazującą kierunek Szamotuły- w prawo) tablicęF-9 o

treści:

„Koniec objazdu

do m. Szamotuły”

2.2. Na dku z kierunku Piły przedskrzyżowaniemul. Lipową (dwlB7) skorygować projektowaną

tablicęF-9 wg poniższegowzoru:

„Objazd do

m. Szamotuły ze strzałkąna wprost po lewej stronieznaku

m. MurowanaGoślina” ze strzałkązawracającą po lewej stronieznaku.

Z uwagi na gęstość istniejącego oznakowania w tym obszarze ww. tablicę można ustawić

w projektowanymmiejscu, z zastrzeżeniem,że powinna ona być zamontowanana własnej,osobnej

konstrukcji wsporczej.



2.3. Na wlocie ul. Lipowej w kierunku dku projektowanątablicęF-go treści

‚„Objazd do

m. MurowanaGośYna”ze strzałkąw prawo ustawić ok.20 m przed znakiemA-7

Ogólne:

1. Wszystkie projektowaneznaki należy ustawić na osobnychsłupkachw wymaganejminimalnej

odległościod istniejących znaków w terenie,z uwzględnieniemich wzajemnejwidoczności:

1.1. Dla y 60 km/h w odległości10 m

1.2. Dla 90 km/h v > 60 km/h w odległości20 m.

2. Przekreślenia na znakach wykonać przy użyciu taśmy magnetycznejw kolorze żółtym lub

pomarańczowym,w sposób niepowodujący uszkodzenialica znaku.

3. Lica projektowanychznaków pionowych wykonać z folii odblaskowejtypu 2 lub pryzmatycznej.

4. Montaż i demontażznaków przeprowadzićw porozumieniui pod nadzoremRejonu w Chodzieży.

5. Wprowadzający tymczasową organizacjęruchu powiadomi WRD KWP w Poznaniu,właściwą

miejscowo KMP/KPP oraz GDDKiA Oddziałw Poznaniu — Rejon w Chodzieży o terminie jej

wprowadzenia,co najmniej 7 dni przed dniem wprowadzeniatej organizacji ruchu.

Do wiadomości:
1. Rejon w chodzieży

Administratorem Pani/Panadanych osobowychjest GeneralnyDyrektor Dróg Krajowych i Autostrad, ul. wronia 53, OO-874
warszawa,tel. (022) 375 8888, e-mail:kancelaria@gddkia.gov.pl.w sprawachzwiązanych z przetwarzaniemdanychosobowych,
możnakontaktowaćsięz InspektoremOchronyDanych, za pośrednictwemadresue-mail: iod@oddkia.gov.olDane osobowebędą
przetwarzanew celu udzielenia odpowiedzi na zapytanieskierowanedo Administratora lub skierowaniezapytaniado organu
merytorycznie wlaściwego oraz w celach archiwizacyjnych zgodnie z przepisami o archiwach państwowych.Administrator
przetwarzaPaństwadaneosobowena podstawiePaństwazgody (art. 6 ust. 1 lita kODO), a następniena podstawieobowiązku
prawnego nałożonegona Administratora przepisami ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym
i archiwach(art. 6 ust. 1 lit c RODO). Podanieprzez Państwadanych osobowychjest dobrowolne. Jeżeli nie podaciePaństwo
swoich danych osobowych Administrator nie będziemógł udzielić odpowiedzi na zapytanie. Państwadane osobowe będą
przetwarzaneprzez okres niezbędnydo udzieienia odpowiedzi na zapytanie iub do czasu cofnięciaprzez Państwazgody
na przetwarzaniePaństwadanych, a następnieprzez okres archiwizacji zgodnie z obowiązującymi przepisamiprawa. Państwa
daneosobowesąpowierzanepodmiotomświadczącym na rzeczAdministratorausługizwiązane z obsługąi rozwojem systemów
IT. Państwadane osobowemogą być udostępnianeorganom merytoryczniewłaściwym w sprawie, w której kierują Państwo
zapytanie. w ramach funkcjonowania systemów teleinformatycznychAdministratora dane osobowe mogą zostać przekazane
do państwatrzeciego.Podstawątakiego przekazaniasą standardoweklauzule umowne(art. 46 ust. 2 lit c kODO). Szczegółowe
informacje na temat warunków przekazaniaPaństwadanych osobowych do państwtrzecich możneudzielić InspektorOchrony
Danych — kontakt iodgddkia.goy.ol
PrzysługująPaństwunastępująceprawa:

1) prawo dostępudo danych osobowychi ich sprostowania
2) prawo żądaniaograniczeniaprzetwarzania- jeżeli spełnionesą przesłankiokreślone wart. 18 RODO
3) prawo żądaniausunięciadanychosobowych- jeżeli spełnionesą przesłankiokreślone wart. 17 RODO,
4) prawo do cofnięciazgody, w każdym momencie - w przypadku, gdy podstawą przetwarzaniadanych jest zgoda

(art. 6 ust. 1 lita RODO).
5) prawo otrzymania danych osobowych w ustrukturyzowanympowszechnieużywanym formacie, przenoszeniatych

danych do innych administratorów lub żądania, o ile jest to techniczniemożliwe, przesłaniaich przez administratora
innemu administratorowi- w przypadku,gdy podstawąprzetwarzaniadanychjest zgoda lub realizacjaumowy z osobą,
której danedotyczą (art. 6 ust. 1 lit b kODO)

6) prawo wniesieniaskargi do PrezesaurzęduOchrony Danych Osobowych,
Państwadaneosobowenie będąpodlegałyzautomatyzowanemupodejmowaniudecyzji, w tym protilowaniu.














